OPIS TECHNICZNY
1. DANE OGÓLNE I PROGRAM UŻYTKOWY

1.1. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlano-wykonawczy dla zadania pn.: „Budowa zjazdu z drogi krajowej nr 25 do działki nr 25 obręb Kotowskie, gmina Ostrzeszów”. Celem nadrzędnym zadania jest skomunikowanie działki nr 25 z drogą krajową nr 25.

1.2. Inwestor

Inwestorem przedsięwzięcia jest Miasto i Gmina Ostrzeszów, ul. Zamkowa 31, 63-500 Ostrzeszów.
1.3. Lokalizacja inwestycji
Działka nr 42/3, na której planowana jest niniejsza  inwestycja stanowi pas drogi krajowej nr 25. Teren inwestycji nie podlega ochronie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy, jak również nie jest obszarem chroniony przyrodniczo i krajobrazowo. Ponadto droga nie przebiega przez tereny objęte nadzorem konserwatora zabytków oraz nie znajduje się na terenach górniczych..
1.4. Założenia i parametry techniczne drogi
· Kategoria drogi- droga krajowa,

· klasa drogi  - GP,

· obciążenie ruchem KR 4,

· szerokości jezdni 2x3,0m,

· przekrój drogowy z obustronnymi poboczami gruntowymi.
1.5. Podstawa opracowania

Dokumentację opracowano na podstawie:

· umowy z Inwestorem,

· mapy sytuacyjno-wysokościowej w skali 1: 1000,

· pomiarów przeprowadzonych w terenie przez projektantów,
· uzgodnień z Inwestorem,
· Ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane (Dz.U. 2021 poz. 2351 z późniejszymi zmianami) i przepisy związane,

· Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Dz.U. 2021 poz. 1376)

· Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124),

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2020 poz. 1609), 
· WT 1 z 2016r Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych.

· WT-2 część I z 2014r. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych - Mieszanki mineralno-   asfaltowe 

· WT 2 część II z 2016r. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych - Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych   

· WT-3 -2009 
Wymagania techniczne. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych

· WT-4 -2014 Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych.

· WT-5 -2010 Wymagania techniczne. Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym.

· uzgodnień z Inwestorem,

Obowiązujących norm:

· PN-EN 13242 „Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym”’

· PN-EN 13285 „Mieszanki niezwiązane – wymagania”

· PN-S-96012:1998. Stabilizacja i ulepszanie gruntów cementem,

· PN-EN 14227-1:2013-10 Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym -- Specyfikacje -- Część 1: Mieszanki związane cementem

· PN-EN 197-1:200 Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów powszechnego użytku (na podsypkę cementowo-piaskową)

· PN-EN 12620:2004 Kruszywa do betonu, (piasek na podsypkę cementowo-piaskową),

· PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych,

· PN-S-06102 Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie.

2. OBSZAR ODZIAŁYWANIA I PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA

Projektowana budowa z drogi krajowej nie wprowadzi żadnych ograniczeń w zagospodarowaniu działek sąsiednich wynikających z przepisów odrębnych, a w szczególności z:

· Ustawy Prawo budowlane,

· Ustawy o drogach publicznych

· Ustawy Prawo o ruchu drogowym,

· Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie,

· Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie ochrony przeciwpożarowej budynków, innych obiektów budowlanych i terenów,

· Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie.

Przebudowa drogi nie wpłynie negatywnie na środowisko oraz przyległy teren. Przewiduje się, że do wykonania niwelety robót ziemnych, grunt zostanie pozyskany w pobliskich kopalniach. Na etapie realizacji inwestycji zagrożeniem będą maszyny i pracownicy wykonujący czynności na budowie oraz ruch pojazdów niezwiązanych z budową. Realizacja niniejszej inwestycji nie narusza praw osób trzecich.
3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren objęty niniejszym opracowaniem jest pasem drogowym drogi krajowej nr 25. Droga nr 25 na odcinku przebudowy posiada przekrój drogowy z jezdnią o szerokości 6,0m oraz obustronnymi poboczami po 1,5m. Bezpośrednio do pasa drogowego przylegają grunty użytkowane rolniczo.   
4. OPINIA GEOTECHNICZNA 

Obiekt zaliczono do I kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowo-wodnych zgodnie z Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych z dnia 25 kwietnia 2012r. Roboty ziemne sprowadzają się do mechanicznego zdjęcia warstwy humusu grubości około 0,2m i budowy nasypów oraz profilowania dna koryta pod konstrukcję jezdni. Nasypy należy zagęścić do wskaźnika zgęszczenia Is=1,00. 
5. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Przewiduje się wykonanie zjazdu o szerokości jezdni 6,0m z obustronnymi poboczami gruntowymi dwa razy po 0,75m w km 329+295 DK25 po stronie zachodniej drogi. Jezdnie zjazdu wykonać prostopadle do drogi i zakończyć skosami 1:1,5. W granicach pasa drogowego niweletę zjazdu poprowadzić ze spadkiem 5% w kierunku działki Inwestora, a następnie ze spadkiem około 14%. Na zjeździe projektuje się konstrukcję jezdni składającą się z następujących warstw: 

· Warstwa ścieralna grubości 5cm  z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 wg PN-EN 13108-1 i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe,
· Warstwa podbudowy zasadniczej o grubości 20cm z KŁSM 0/31,5 C90/3 wg PN-EN-13285 i WT-4 -2014 Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych,

· Warstwa  wzmocnionego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem C 1,5/2,0 o grubości 10cm wg PN-EN 14227-1:2007 Mieszanki związane spoiwem hydraulicznym - Wymagania - Część 1: Mieszanki związane cementem
· Grunt nasypowy zagęszczony do wskaźnika zgęszczenia Is=1,00.
Na połączeniu projektowanej warstwy ścieralnej z istniejącą nawierzchnią bitumiczną DK25 zastosować elastyczne taśmy bitumiczne o szerokości 6cm. Podbudowę należy wykonać szerszą od jezdni o 15cm. Połączenie międzywarstwowe podbudowy oraz warstw bitumicznych jezdni wykonać przez skropienie emulsją asfaltową C60B3ZM (wg. PN-EN 13808) w ilości 0,5-0,8kg/m2. Na połączeniu budowanego nasypu z istniejącym wykonać wcięcia w postaci stopni o szerokości do 1,0m i wysokości 0,3-0,5m. Stopniom nadać czteroprocentowy spadek na zewnątrz. Skarpom nadać spadek 1:1,5 oraz umocnić przez humusowanie i obsianie trawą. Planuje się odprowadzenie wód opadowych przez nadanie nawierzchni jezdni spadków poprzecznych i podłużnych. Wody zostaną odprowadzone na tereny zielone na działce należącej do Inwestora. 
Szczegółowe usytuowanie zjazdu, oraz przyjęte rozwiązania techniczne szczegółów konstrukcyjnych pokazano na rysunkach.
5. ORGANIZACJA RUCHU I BHP
Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.  Przed przystąpieniem do robót Wykonawca opracuje i zatwierdzi w odpowiednich organach administracji projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robót na czas budowy zgodnie z założoną organizacją pracy i harmonogramem robót. W trakcie robót należy przestrzegać przepisów BHP i ppoż oraz należy właściwie zabezpieczyć teren prac przed dostępem osób niepowołanych. 

6. KOLIZJE I URZĄDZENIA OBCE

Przyjęte rozwiązania nie kolidują i nie wymagają przebudowy urządzeń obcych znajdujących się w pasie drogowym drogi krajowej nr 25. 
7. WYKAZ DZIAŁEK I BILANS TERENU





Roboty będą prowadzone na działce skarbu państwa nr 42/3 obręb Kotowskie, Gmina Ostrzeszów będącej w trwałym zarządzie GDDKiA, oraz na działce 25 będącej własnością Inwestora. W wyniku realizacji inwestycji zwiększy się powierzchnia utwardzona w pasie drogi krajowej nr 25 o 42m2. Pozostałe elementy zagospodarowania terenu działki  nie ulegną zmianie. 
8. ORGANIZACJA PLACU BUDOWY
Organizacja i harmonogram robót oraz związana z nią czasowa organizacja ruchu (uzgodnienia) leżą po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa też obowiązek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia robót z uwzględnieniem wszystkich zapisów obowiązującego prawa, BHP  a w szczególności:

· place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny  być w sposób zapewniający oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni a po zakończeniu prac teren powinien zostać przywrócony do stanu pierwotnego,
· należy z należytą starannością zabezpieczyć powierzchnię ziemi przed potencjalnymi zanieczyszczeniami wynikającymi z tankowania maszyn roboczych, a zbiorniki z olejem magazynować pod zamykaną wiatą, 
· podczas transportu należycie zabezpieczyć materiały do budowy drogi, 

· zdjętą warstwę gleby z pasa robót należy odpowiednio zdeponować i ponownie wykorzystać,
· odpady a w szczególności niebezpieczne należy składować i segregować oraz przekazać uprawnionemu odbiorcy,
· zaplecze budowy należy wyposażyć w sanitariaty, których zawartość będzie usuwana przez uprawnione podmioty,
· znaki i elementy BRD utrzymywać w czystości.
    Opracował:
   Łukasz Dubiel
